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(54) Kopfstiitze mit Gassackmodul 

@ Die Erfindung betrifft eine Kopfstutze, bestehend aus 
einem Frontelement (14) und einem Grundkorper (12), 
mit einem Gassackmodul (22), das einen Gassack (28) 
und ein Gehause (24) enthalt, wobei das Frontelement 
(14) durch den Gassack (28) hindurch mit dem Gehause 
(24) verbunden ist. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Kopfstiitze, bestehend aus ei- 
nem Frontelement und einem Grundkorper, mit einem Gas- 
sackmodul, das einen Gassack und ein Gehause enthalt. 5 

In Kopfstiitzen angebrachte Gassacke dienen hauptsach- 
lich dazu, bei einem Heckaufprall eines Fahrzeuges den auf 
einem Fahrzeugsitz mit einer solchen Kopfstiitze sitzenden 
Fahrzeuginsassen bzw. dessen Kopf vor Verletzungen zu 
schiitzen, insbesondere im Bereich der Halswirbelsaule. 10 
Dies wird erreicht, indem der Ab stand zwischen der Vorder- 
seite der Kopfstiitze und dem Hinterkopf des Fahrzeuginsas- 
sen verringert wird, um den Weg, den der Kopf des Fahrzeu- 
ginsassen bis zum Auftreffen auf die Kopfstiitze zuriicklegt, 
zu verkiirzen. 15 

Es sind Gassackmodule bekannt, bei denen sich der Gas- 
sack im Inneren der Kopfstiitze ausdehnt und ein dehnbares 
Polster oder ein direkt am Gassack befestigtes Frontelement 
der Kopfstiitze in Richtung des Kopfes des Fahrzeuginsas- 
sen schiebt. Bei dieser Anordnung besteht die Gefahr, daB 20 
das Frontelement bei einer Belastung mit dem Kopf des 
Fahrzeuginsassen zur Seite abkippt, was zu Verletzungen 
fiihren kann. Alternativ kann die Frontplatte iiber seitlich 
um den Gassack fiihrende Bander am Modulgehause befe- 
stigt werden, was den Zusammenbau der Kopfstiitze er- 25 
schwert. 

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, den Zusam- 
menbau der Kopfstiitze zu vereinfachen und fur eine gro- 
Bere Sicherheit des Fahrzeuginsassen zu sorgen. 

Dies wird bei einer oben genannten Kopfstiitze dadurch 30 
erreicht, daB das Frontelement durch den Gassack hindurch 
mit dem Gehause verbunden ist. Auf diese Weise kann das 
Frontelement am Ende der Kopfstiitzenmontage nach Ein- 
bau des Gassackmoduls einfach angebracht werden. Durch 
die direkte Befestigung am Gehause ist das Frontelement 35 
gegen Verkippen gesichert. Bei der Aktivierung des Gas- 
sacks bewegt sich das Frontelement aufgrund des sich auf- 
blasenden Gassacks um einen definierten Weg nach vorne. 

Die Verbindung durch den Gassack hindurch gestaltet 
sich vorzugsweise dadurch, daB das Frontelement mit dem 40 
Gehause iiber mindestens ein Verbindungselement, das 
durch Durchbriiche im Gassack gefuhrt ist, verbunden ist. 
Der Gassack weist dann die Gestalt eines Kissens auf, mit 
einer oder mehreren Offnungen, die durch alle Gewebelagen 
hindurchgehen und deren Rander gasdicht abgeschlossen 45 
sind. 

Der Gassack ist so im Gehause des Gassackmoduls ange- 
ordnet, daB am Frontelement angebrachte, vorzugsweise 
starre Verbindungselemente durch die Durchbriiche des ge- 
falteten Gassacks gefuhrt und am Gehause befestigt werden 50 
konnen. Auf diese Weise kann die Frontplatte in direkter Li- 
nie mit dem Gehause verbunden werden, was eine Fixierung 
gegen Kippbewegungen ermoglicht. 

Vorteilhafterweise fixieren die Verbindungselemente im 
aufgeblasenen Zustand des Gassacks das Frontelement mit 55 
einem Ab stand zum Grundkorper an diesem. Dieser Ab- 
stand kann so eingestellt werden, daB der maximale Verlet- 
zungsschutz fur den Fahrzeuginsassen erzielt wird. Durch 
das Zusammenspiel des Gassacks mit der Fixierung wird 
dieser Ab stand beibehalten, auch wenn der Kopf des Fahr- 60 
zeuginsassen auf die Frontplatte der Kopfstiitze aufschlagt. 

Die Verbindungselemente fixieren bevorzugt im nicht 
aufgeblasenen Zustand des Gassacks das Frontelement un- 
mittelbar am Grundkorper. Auf diese Weise werden keine 
separaten Verbindungselemente zur Fixierung des Frontele- 65 
ments im nicht aufgeblasenen Zustand des Gassacks beno- 
tigt, um das Frontelement vor der Aktivierung des Gassacks 
in Kontakt mit dem Grundkorper der Kopfstiitze zu halten. 



Die Fixierung des Frontelements im aufgeblasenen Zustand 
des Gassacks erfolgt vorzugsweise in horizontaler und verti- 
kaler Richtung. So werden Kippbewegungen und Verschie- 
bungen des Frontelements nach oben und unten effektiv ver- 
mieden. 

Die Zahl der Bauteile laBt sich reduzieren, wenn das Ge- 
hause einstiickig mit dem Grundkorper ausgebildet ist. In 
diesem Fall wird beim Zusammenbau nicht das Gassackmo- 
dul in die Kopfstiitze eingesetzt, sondern ein Gasgenerator 
und ein Gassack werden in den Kopfstiitzengrundkorper 
eingebaut, be vor abschlieBend das Frontelement montiert 
wird. 

Die Verbindungselemente weisen vorzugsweise Rastele- 
mente auf. Eine Rast verbindung laBt sich problemlos auch 
an Bauteilen herstellen, die nur von einer Seite aus zugang- 
lich sind. Das Frontelement braucht also nur in entspre- 
chende Offnungen des Gassackmodulgehauses eingescho- 
ben werden, wo es verrastet und so am Gehause fixiert wird. 

Eine besonders vorteilhafte Ausfiihrungsform der Erfin- 
dung sieht vor, daB die Verbindungselemente jeweils zwei 
voneinander beabstandete Rastelemente aufweisen, die eine 
Rastverbindung mit dem Gehause eingehen konnen, wobei 
eines der Rastelemente so gestaltet ist, daB es eine losbare 
Rastverbindung eingehen kann. Wie beschrieben, wird das 
Frontelement in das Gehause eingerastet, wobei am Verbin- 
dungselement hintereinander angeordnet zwei Rastelemente 
vorhanden sind. Das naher beim Frontelement gelegene 
Rastelement ist so gestaltet, daB eine Rastverbindung mit ei- 
ner entsprechend ausgebildeten Gehauseoffnung losbar ist. 
Beim Zusammenbau der Kopfstiitze wird das Frontelement 
so weit an das Gehause angenahert, daB beide Rastelemente 
eines Verbindungselements eine entsprechende Offnung im 
Gehause durchdringen. Das losbar gestaltete erste Rastele- 
ment ist dann eingerastet und fixiert das Frontelement am 
Kopfstiitzengrundkorper. 

Vorzugsweise dient das zweite Rastelement als Anschlag. 
Bei der Aktivierung des Gassacks wird das Frontelement 
vom Kopfstiitzengrundkorper weggedriickt, wobei die naher 
am Frontelement gelegene Rastverbindung sich lost und so 
das Wegdriicken des Frontelements gestattet. Das Frontele- 
ment entfernt sich bis zu einem definierten Abstand vom 
Grundkorper, in dem das als Anschlag ausgebildete zweite 
Rastelement, das eine nicht losbare Rastverbindung mit dem 
Gehause eingeht, die Bewegung des Frontelements beendet. 
Der gasdichte aufgeblasene Gassack sorgt fur eine Fixie- 
rung in Bewegungsrichtung des Frontelements, wahrend die 
Anordnung der vorzugsweise mehreren Verbindungsele- 
mente das Frontelement gegen eine Kipp- und Verschiebe- 
bewegung fixiert. 

Es muB darauf geachtet werden, daB die Durchbriiche im 
Gassack so angeordnet und so dimensioniert sind, daB die 
Entfaltung des Gassacks nicht behindert wird und die Funk- 
tion des Gassacks im aufgeblasenen Zustand nicht einge- 
schrankt wird. Die Durchbriiche sind so angeordnet, daB 
diese im gefalteten Zustand des Gassacks nicht von Teilen 
des Gassacks iiberdeckt werden, so daB die Verbindungsele- 
mente durch die Durchbriiche zur Montage des Frontele- 
ments hindurchgeschoben werden konnen. 

Eine alternative Ausfiihrungsform der Erfindung sieht 
vor, daB die Verbindungselemente nicht als starre Rastele- 
mente ausgefiihrt sind, sondern als Fangbander, die an dem 
vom Frontelement abgewandten Ende einen Anschlag auf- 
weisen. Das Frontelement ist in diesem Fall mittels direkt 
am Frontelement angebrachter Rastmittel am Gassackmo- 
dulgehause oder am Kopfstiitzengrundkorper losbar einge- 
klipst. In diesem Fall wird bei der Aktivierung des Gassacks 
zunachst die Rastverbindung des Frontelements mit dem 
Gassackmodulgehause gelost, damit sich das Frontelement 
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vom Grundkorper entfernen kann. Bei aufgeblasenem Gas- 
sack sorgt wiederum der Gasdruck des Gassackes dafiir, daB 
die Fangbander gestrafft sind und eine Kippbewegung des 
Frontelements verhindern konnen. 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung ergeben 
sich aus der folgenden Beschreibung mehrerer Ausfiih- 
rungsbeispiele und den beigefiigten Zeichnungen, auf die 
Bezug genommen wird. In den Zeichnungen zeigen: 

Fig. la eine erfindungsgemaBe Kopfstiitze im nicht auf- 
geblasenen Zustand des Gassacks in einer Schnittansicht; 

Fig. lb die Kopfstiitze aus Fig. la im aufgeblasenen Zu- 
stand des Gassacks in einer Schnittansicht; 

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht des Grundkdrpers der 
Kopfstiitze aus Fig. la; 

Fig. 3 eine perspektivische Ansicht des Frontelementes 
der Kopfstiitze aus Fig. 1 a; 

Fig. 4a eine perspektivische Ansicht einer erfindungsge- 
maBen Ausfiihrungsform des Gassackes aus der Fig. la im 
gefalteten Zustand; 

Fig. 4b eine perspektivische Ansicht einer erfindungsge- 
maBen Ausfiihrungsform des Gassackes aus der Fig. la im 
gefalteten Zustand; und 

Fig. 5 eine Darstellung eines erfindungsgemaBen Gassak- 
kes im aufgeblasenen Zustand. 

In Fig. la ist eine erfindungsgemaBe Kopfstiitze 10 im 
nicht aufgeblasenen Zustand des Gassacks gezeigt. Die 
Kopfstiitze 10 besteht aus einem Grundkorper 12 und einem 
Frontelement 14. Die AuBenseite des Grundkorpers 12 ist 
mit einem Polster 16 iiberzogen und kann zusatzlich noch 
mit einem Bezugsstoff versehen sein. Im Grundkorper 12 ist 
ein Biigel 18 angeordnet, mit dem die Kopfstiitze 10 an der 
Lehne eines Fahrzeugsitzes (nicht gezeigt) befestigt ist. Der 
Grundkorper 12 weist einen Hohlraum 20 auf, der nach ei- 
ner Seite geoffnet ist. In diesem Hohlraum 20 ist ein Gas- 
sackmodul 22 mit einem Gehause 24 angeordnet. Im Ge- 
hause 24 ist ein Gasgenerator 26 oder eine andere geeignete 
Druckgasquelle angebracht, die bei der Aktivierung des 
Gassackmoduls 22 Gas freisetzt, um einen Gassack 28 auf- 
zublasen. Der Gassack 28 liegt im unaufgeblasenen Zustand 
gefaltet im Gehause 24. Der Gassack 28 ist naher in den Fig. 
4a bis 5 gezeigt. 

Der Grundkorper 12 der Kopfstiitze 10 ist naher in Fig. 2 
dargestellt. Das Gehause 24 weist zur offenen Seite des 
Grundkorpers 12 hin Ausstiilpungen 30 auf, die mit Off nun- 
gen 32 versehen sind. Diese Offnungen 32 sind so gestaltet, 
daB sie mit den nachfolgend beschriebenen Rastelementen 
42, 44 der Verbindungselemente 36 Rastverbindungen ein- 
gehen konnen. Im hier beschriebenen Ausfiihrungsbeispiel 
sind vier Offnungen 32 vorgesehen, die in den Ecken eines 
Rechteckes angeordnet sind. Die Erfindung ist selbstver- 
standlich nicht auf diese Zahl oder Anordnung der Offnun- 
gen beschrankt. 

Das Frontelement 14 (siehe auch Fig. 3) besteht aus einer 
Frontplatte 38, die entlang ihrem Umfang und an einer Seite 
von einem Polsterteil 40 bedeckt ist. Dieses Polsterteil 40 
kann mit einem Bezug iiberzogen sein. An der Frontplatte 
38 befinden sich Verbindungselemente 36, die im rechten 
Winkel von der Frontplatte 38 abstehen. Jedes der Verbin- 
dungselemente 36 ist mit zwei Rastelementen 42, 44 verse- 
hen, wobei das Rastelement 42 an der Spitze des jeweiligen 
Verbindungselementes 36 und das Rastelement 44 in einem 
geeigneten Abstand s zwischen der Spitze und der Front- 
platte 38 angeordnet ist. 

Die Rastelemente 42, 44 bilden den korrespondierenden 
Teil der Rastverbindung mit den Offnungen 32 im Gehause 
24. Die Verbindungselemente 36 bestehen vorzugsweise aus 
Kunststoff und konnen einstiickig mit der Frontplatte 38 
ausgebildet sein. Die Rastelemente 42, 44 sind vorzugs- 



weise hakenformig. Die naher zur Fontplatte 38 gelegenen 
Rastelemente 44 sind so gestaltet, daB die Rastverbindung 
mit der Gehauseoffnung 32 durch die Kraft des sich ausdeh- 
nenden Gassacks 28 losbar ist, wahrend die Rastelemente 42 
5 am Ende der Verbindungselemente 36 mit den Offnungen 32 
eine unlosbare Rastverbindung eingehen. Das endseitige 
Rastelement 42 dient somit als Anschlag fur das Frontele- 
ment. 

In den Fig. 4a, 4b und 5 ist ein erfindungsgemaBer Gas- 
sack 28 naher gezeigt. Der Gassack 28, der eine Vorder- und 
eine Riickseite hat, weist eine annahernd rechteckige Kis- 
senform auf und hat in seinem mittleren Bereich mehrere 
Durchbriiche 46. Die Rander dieser Durchbriiche 46 sind 
gasdicht vernaht oder verklebt. Der Gassack 28 selbst ist an- 
nahernd gasdicht. Auf seiner Riickseite weist der Gassack 
28 eine Einblasoffnung 48 auf, die an einer entsprechenden 
Ausstromoffnung (nicht gezeigt) des Gasgenerators 26 fi- 
xiert ist. In dieser Ausfiihrungsform weist der Gassack 28 
vier an den Ecken eines Rechteck angeordnete Durchbriiche 
46 auf, deren Anordung mit der Anordnung der Offnungen 
32 im Gehause 24 sowie der Verbindungselemente 36 korre- 
spondiert. Auch im gefalteten Zustand des Gassacks sind die 
Durchbriiche 46 nicht durch Teile des Gassacks verdeckt. 
Eine Moglichkeit, die Durchbriiche 46 zu fertigen, besteht 
darin, die Dure hbruchfl ache durch Vorder- und Riickseite 
des Gassackes 28 abzunahen und anschlieBend die Innenfla- 
che des Durchbruches 46 auszuschneiden. Selbstverstand- 
lich konnen die Durchbriiche 46 auch auf eine beliebige an- 
dere Art erzeugt werden. 

Der Zusammenbau der erfindungsgemaBen Kopfstiitze 10 
erfolgt folgendermaBen. Zunachst werden der Gasgenerator 
26 und der gefaltete Gassack 28 in das Gehause 24 vormon- 
tiert. Der Gassack 28 ist so gefaltet und in das Gehause 24 
eingelegt, daB die Durchbriiche 46 iiber den entsprechenden 
Offnungen 32 zu liegen kommen (siehe Fig. 2). Gleichzeitig 
ist die Einblasoffnung 48 iiber der Ausstromoffnung des 
Gasgenerators 26 angeordnet. AnschlieBend wird dieses Ge- 
hause 24 im Grundkorper 12 der Kopfstiitze 10 fixiert. Ab- 
schlieBend wird das Frontelement 14 mit seinen Verbin- 
dungselementen 36 in die Offnungen 32 des Gehauses 24 
eingeschoben, bis das zweite, naher an der Frontplatte 38 
gelegene Rastelement 44 einrastet. Dieses Rastelement 44 
fixiert das Frontelement 14 am Gehause 24. Auf diese Weise 
entsteht ein geschlossener Kopfstiitzenkorper 10, wobei das 
Polsterteil 40 des Frontelements 14 biindig mit dem Polster 
16 des Grundkorpers 12 abschlieBen kann. 

Wird bei einem Unfall, insbesondere bei einem Heckauf- 
prall, das in der Kopfstiitze 10 integrierte Gassackmodul 22 
aktiviert, was auf dem Fachmann bekanntem Wege erfolgt 
und daher hier nicht geschildert wird, stromt Druckgas aus 
dem Gasgenerator 26 oder einer anderen geeigneten Druck- 
gasquelle durch die Einblasoffnung 48 des Gassackes 28 in 
diesen und blast den Gassack 28 auf. Wahrend des Aufbla- 
sens entfaltet sich der Gassack 28 und lost aufgrund der 
Kraft, die durch den Innendruck des Gassacks 28 auf die 
Frontplatte 38 ausgeiibt wird, die innere Rastverbindung 44, 
32. Der sich ausdehnende Gassack 28 driickt dann das 
Frontelement 14 vom Grundkorper 12 weg und zieht dabei 
die Verbindungselemente 36 durch die Offnungen 32 im Ge- 
hause 24, bis das als Anschlag ausgebildete zweite Rastele- 
ment 42 die Offnung 32 erreicht. Das Frontelement 14 kann 
sich nur um den Weg s, der dem Abstand der beiden Rastele- 
mente 42, 44 entspricht, vom Grundkorper 12 der Kopf- 
stiitze 10 entfernen. Befindet sich das endseitige Rastele- 
ment 42 im Anschlag mit dem Gehause 24, ist das Frontele- 
ment 14 durch die Rastverbindung 42, 32 und den Innen- 
druck des Gassackes 28 in seiner Lage fixiert. Aufgrund der 
Anordnung der Verbindungselemente 36 wird eine Kippbe- 
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wegung verhindert, so daB das Frontelement 14 beim Auf- 
treffen des Kopfes eines Fahrzeuginsassen nicht zur Seite 
wegkippen oder auf dem Gassack verschoben werden und 
so Verletzungen des Fahrzeuginsassen hervorrufen kann. 

In einer alternativen, nicht dargestellten Ausfiihrungs- 5 
form der Erfindung sind die Verbindungselemente nicht als 
starre Elemente, sondern als flexible Fangbander, z. B. als 
Gewebestreifen, ausgebildet, die an ihrem vom Frontele- 
ment abgewandten Ende mit einem Anschlag versehen sind. 
Zusatzlich weist die Frontplatte an ihrem Rand Verbin- 10 
dungselemente zur Verbindung mit dem Kopfstiitzengrund- 
korper auf. Diese Verbindungselemente sind losbar und 
konnen als Rastverbindungen ausgebildet sein. In diesem 
Fall lost der sich aufblasende Gassack zunachst die losbar 
gestalteten Rastverbindungen zwischen dem Rand der 15 
Frontplatte und dem Grundkorper, anschlieBend fixiert der 
Anschlag der Gewebestreifen in der Offnung des Gas sac k- 
modulgehauses das Frontelement in einem bestimmten Ab- 
stand zum Grundkorper. Auch in diesem Fall wird der Kraft 
des sich ausdehnenden Gassacks durch die Fixierung des 20 
Verbindungselementes am Gassackmodulgehause entge- 
gengewirkt und so das Frontelement fixiert. Auch hier sorgt 
die Anordnung der Verbindungselemente fiir eine Kipp- und 
Verschiebesicherung des Frontelementes. 

Die Umsetzung des Prinzips dieser Erfindung ist nicht auf 25 
Kopfstutzen beschrankt, auch eine Anwendung z. B. bei 
Kniegassacken ist denkbar. 
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so gestaltet ist, daB es eine losbare Rastverbindung ein- 
gehen kann. 

9. Kopfstiitze nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net, daB die zweite Rastverbindung (42) als Anschlag 
dient. 

10. Kopfstiitze nach einem der Anspriiche 2 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Durchbriiche (46) im 
Gasack (28) so angeordnet und so dimensioniert sind, 
daB die Entfaltung des Gassacks (28) nicht behindert 
wird und die Funktion des Gassacks (28) im aufgebla- 
senen Zustand nicht eingeschrankt wird. 

11. Gassack fiir eine Kopfstiitze nach einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, mit einer Vorder- und einer 
Riickseite, dadurch gekennzeichnet, daB der Gassack 
(28) die Gestalt eines Kissens aufweist, mit wenigstens 
einem Durchbruch (46), der durch die Vorder- und die 
Riickseite des Gassacks (28) geht, wobei die Rander 
des Durchbruchs (46) gasdicht abgeschlossen sind. 



Hierzu 4 Seite(n) Zeichnungen 



Patentanspriiche 

30 

1 . Kopfstiitze, bestehend aus einem Frontelement (14) 
und einem Grundkorper (12), mit einem Gassackmodul 
(22), das einen Gassack (28) und ein Gehause (24) ent- 
halt, dadurch gekennzeichnet, daB das Frontelement 
(14) durch den Gassack (28) hindurch mit dem Ge- 35 
hause (24) verbunden ist. 

2. Kopfstiitze nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Frontelement (14) mit dem Gehause (24) 
iiber mindestens ein Verbindungselement (36), das 
durch Durchbriiche (46) im Gassack (28) gefiihrt ist, 40 
verbunden ist. 

3. Kopfstiitze nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Verbindungselemente (36) im aufgeblase- 
nen Zustand des Gassacks (28) das Frontelement (14) 
mit einem Ab stand (s) zum Grundkorper (12) an die- 45 
sem fixieren. 

4. Kopfstiitze nach einem der Anspriiche 2 und 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Verbindungselemente 
(36) im aufgeblasenen Zustand des Gassacks (28) das 
Frontelement (14) in horizontaler und vertikaler Rich- 50 
tung fixieren. 

5. Kopfstiitze nach einem der Anspriiche 2 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Verbindungselemente 
(36) im nicht aufgeblasenen Zustand des Gassacks (28) 
das Frontelement (14) unmittelbar am Gehause (24) fi- 55 
xieren. 

6. Kopfstiitze nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Gehause 
(24) einstiickig mit dem Grundkorper (12) ausgebildet 
ist. 60 

7. Kopfstiitze nach einem der Anspriiche 2 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Verbindungselemente 
(36) Rastelemente (42, 44) aufweisen. 

8. Kopfstiitze nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Verbindungselemente (36) jeweils zwei 65 
voneinander beabstandete Rastelemente (42, 44) auf- 
weisen, die eine Rastverbindung mit dem Gehause (24) 
eingehen konnen, wobei eines der Rastelemente (44) 
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